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INTRODUCION

Este Anexo ten por obxecto a definicion dos criterios adoptados no presente Proxecto para a
mellora da seguridade viaria e o desefio da sinalizacién, tanto vertical como horizontal, e os
relativos 6 balizamento e defensas.

Na definicion da sinalizacién tivose en conta a Instruciéon 8.1-1.C “Sinalizacion vertical”(Orden
FOM/534/2014, de 20 de marzo), a instrucion 8.2-1.C. “Marcas viais” e as Ultimas recomendacions
do Ministerio de Fomento sobre sinalizacién.

Para a definicidn do balizamento aplicouse o recollido no artigo 702 Captafaros do PG-3.
No desefio dos sistemas de contencidn e de proteccidon de motocicletas aplicouse a Orde Circular

35/2014 sobre criterios de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos.

SINALIZACION HORIZONTAL

INTRODUCION

As dimensidns das marcas viais empregadas (lonxitudinais descontinuas, lonxitudinais continuas,
transversais, frechas e inscriciéns) varian en funcidn do tipo de via a sinalizar e da la velocidade

maxima de circulacién na via.

O factor de desgaste é <14, e a durabilidade clase P5. O material serd termoplastico de aplicacién
en quente, pulverizado. Os niveis de retrorreflexion, luminancia de SRT serdn os esixidos no artigo
700 do PG-3.

Os obxectivos das marcas viarias son principalmente.

. Delimitar carris de circulacién.

. Separar sentidos de circulacion.

. Indicar o borde da calzada.

. Delimitar zonas excluidas & circulacién regular de vehiculos.

. Regulamentar a circulacién, especialmente os adiantamentos, as paradas e o

estacionamento.

. Completar ou precisar o significado de sinais verticais e semaforos.
. Repetir ou recordar unha sinal vertical.
o Permitir os movementos indicados.
. Anunciar, guiar e orientar ds usuarios.
Ot
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2.2. TIPOS DE MARCAS VIARIAS.

As marca viarias a empregar seran permanentes de cor branca tipo Il RR, desefiadas para manter
a retrorreflexion en seco, con humidade e choiva.

DEFINICION CLAVE ‘ CARACTERISTICAS
EN FUNCION DE UTILIZACION
PERMANENTE | P | Marca vial de color blanco, utilizada en la sefializacién horizontal de carreteras con trafico convencional.
EN FUNCION DE SUS PROPIEDADES DE RETRORREFLEXION
RW Marca vial no estructurada disefiada especificamente para mantener la retrorreflexion en seco y con humedad.
RR Marca vial estructurada o no, disefiada especificamente para mantener la retrorreflexion en seco, con humedad y
lluvia
EN FUNCION DE OTROS USOS ESPECIALES
SONORA() S Marca vial con resaltes que produce efectos sonoros y mecanicos (vibraciones)
REBORDEO B Marca vil permantente de color negro, utilizada en el rebordeo de cualquiera de las anteriores para mejorar su
contraste

DAMEROS D Marca vial permanente de color rojo utilizada para la sefializacién de acceso a un lecho de frenado

(*)La marca viaria sonora deberd ser permanente y de tipo Il (clave P-RR). El Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares

deberd definir con precision su geometria: altura y separacion o distribucion de los resaltes.

Tdboa 700.1 tipos de marca viaria e claves de identificacion

2.3. TIPOLOXIA DE MATERIAL A UTILIZAR NAS MARCAS VIARIAS

Segundo a Nota de Servicio do 2/2007 sobre os criterios de aplicacién e de mantemento das

caracteristicas da sinalizacidon horizontal as obras se axustardn & normativa de referencia de
sinalizacién: a instrucion de estradas 8.2-1.C, Marcas viales e o artigo 700 del PG3.

A seleccién da clase de material mais idénea para cada aplicacion de marca viaria se levara a cabo
en duas fases:

e Determinacién do nivel de durabilidade, de acordo 6 factor de desgaste.

e Determinacion do tipo de material, segundo a compatibilidade co soporte.

2.3.1. Determinacidn do nivel de durabilidade, de acordo 6 factor de desgaste

A seleccidn da clase de material mais idonea para cada aplicacién de marca viaria levarase a cabo
mediante a determinacion do "factor de desgaste", definido como a suma dos catro valores
individuais asignados na tdboa 700.7 a todas e cada unha das caracteristicas da estrada que se
indican (situacion da marca viaria, clase de rugosidade, tipo de via e a sua largura e a intensidade
media diaria do treito).
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q VALOR
CARACTERISTICAS 1 ) 3 4 5 5
Banda lateral Banda lateral derecha . Marca para ,
Marca en izquierda, en en calzadas separadas, Eje o separacion de Simbolos
SITUACION MARCA VIAL zona excluida q ! P " | separacién de P ) letras y
. calzadas o laterales en calzada . carriles
al trafico . carriles K fechas
separadas Unica especiales
CLASE DE RUGOSIDAD" RG1 RG2 RG3 RG4
N UNE-EN 13197
(Norma ) a)H<03 b)0,3<H<0,6 0,6<H<0,9 09<H<12 | a)12<H<L5 | b)H>15
(H en mm)
TIPO DE VIA Y ANCHO DE calzadas calzada Unica y buena visibilidad calzada unicay
CALZADA (a, en m) I separadas a27,0 6,5<a<7,0 | a<6,5 mala visibilidad |
g\:XEI\fIDAD MEDIA <5000 5001 a 10 000 10 001 a 20 000 20 Ogoloa >0 50 001 a 100 000 > 100 000

(*) Para aplicaciones directas sobre mezclas drenantes o discontinuas (articulo 543 de este Pliego) la rugosidad debe

entenderse siempre RG4 b).

Para repintados en los que no se transmita textura del pavimento a la superficie la rugosidad debe considerarse RG1 a)

Tabla 700.7 valores individuales de cada caracteristica de la carretera a utilizar en el cdlculo del factor de desgaste

Obtido o factor de desgaste, a clase de durabilidade mais adecuada se seleccionara de acordo co

criterio especificado na taboa 700.8.

FACTOR DE DESGASTE  CLASE DE DURABILIDAD (NORMA UNE-EN 13197)

<14 P5
15a18 P6
219 P7

PROXECTO DE MELLORA DA CONEXION ENTRE A EP-3102 TOMINO-SABARIS E A PO-344 O SEU PASO POLO NUCLEO URBANO DE SEIXO

ANEXO 11. SINALIZACION, BALIZAMIENTO E DEFENSAS

A seleccidn da natureza do material base e a sta forma de aplicacion sobre pavimento novo farase

de conformidade cos criterios recollidos na taboa 700.10

PRODUCTO Y FORMA DE

TIPO DE PAVIMENTO

MEZCLA BITUMINOSA

MICROAGLOMERADO
‘ o MUY
ALCIDICA (Pulverizacién) APROPIADA (1) NO APROPIADA APROPIADA (1) APROPIADA (3)
CAPA ACRILICA TERMOPLASTICO MUY
DELGADA (Pulverizacién) APROPIADA NO APROPIADA MUY APROPIDADA (1) AR
AGRILICA BASE AGUA MUY
(Pulverizacion) APROPIADA MUY APROPIADA (1) MUY APROPIADA (1) APROPIADA
ACRILICA (Imprimacién . o
IMPRIMACION transparen.te 9 'negra) APROPIADA NO APROPIADA NO APROPIADA APROPIADA (2)
(pulverizacion)
TERMOPLASTICO MUY
CALIENTE (Pulverizacién) APROPIADA NO APROPIADA APROPIADA (1) NO APROPIADA
TERMOPLASTICO MUY
CALIENTE (Extrusion) ERERIARA NO APROPIADA MUY APROPIADA NO APROPIADA
PLASTICO EN FRIO DOS
CAPA GRUESA MUY MUY
COMPQNENTES APROPIADA APROPIADA APROPIADA (1) APROPIADA
(Pulverizacién)
PREFA“SQECK\SAzl?;EiuaI o MUY APROPIADA MUY APROPIADA MUY
. APROPIADA APROPIADA
mecanizada)

Tabla 700.2 - determinacion de la clase de durabilidad minima en funcion del factor de desgaste.
Se considera para o caso do proxecto un factor de desgaste <14, polo que a clase de durabilidade
serd P5.

2.3.2. Determinacidn do tipo de material

A natureza e caracteristicas dos materiais para cada nivel obteranse dunha elecciéon adecuada dos
criterios que tefien en conta a compatibilidade co soporte, segundo se trate dunha obra nova ou
de repintado.

O
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(1) Dos aplicaciones. A la primera aplicacion no se le exigen los requisitos de comportamiento ya que no es una unidad
terminada

Tabla 700.10: criterios para la seleccion de la naturaleza del material y la forma de aplicacion de la marca segun las
caracteristicas y tipo de pavimento

En treitos novos e considerando que na capa de rodaxe empregarase unha mestura bituminosa
proponse o emprego dunha termoplastica en quente.

MARCAS LINEAIS LONXITUDINAIS DISCONTINUAS

2.4.1. Separacion de carris normais

Empregarase como marca lineal M-1.3 para a separacion de carris normais, por tratarse de una via
con VM < 60 km/h.

As marcas lonxitudinais descontinuas dispostas son:

e Marca lonxitudinal descontinua M-1.3 de 10 cm. de ancho e 7,5 m. de mdédulo, con 5,5 m.
de vano e 2 m. de trazo, tipo normal, na separaciéon de carris do mesmo sentido de
circulacion nas glorietas.
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2.5. MARCAS LINEAIS LONXITUDINAIS CONTINUAS traficos separados polo mesmo: circulacion en dobre sentido, circulacidn en sentido unico
diverxente e circulacion en sentido Unico converxente.
2.5.1. Separacidn de carris con prohibicion de adiantamento

Se empregard como marca lineal M-2.2 para separacién de carris con prohibicién de 2.9, CRITERIOS DE DEFINICION DAS MARCAS VIAIS

adiantamento.
Para o proxecto de tédalas marcas viais incluidas no presente Anexo seguiron as prescricions da

Borde de calzada Instrucién de Estradas, Norma 8.2-1.C, “Marcas Viais”. Asi mesmo, cabe remarcar que a sinalizacién
Nos supostos de utilizacidn, se empregard marca M-2.6 de 15 cm como marca lineal de borde de horizontal proxectouse considerando tanto o trazado da via (planta e alzado) como a sinalizacién
calzada, por tratarse dunha via con VM < 100 km/h e beiravias 2 1,5 m. vertical da mesma.
Este borde de calzada complementarase co uso de tacos de resalto (6 ud/m). A situacién de tédalas marcas viais, definense nos planos de sinalizacién, dentro do Documento

n22.( planos)

2.6. MARCAS LINEAIS TRANSVERSAIS 3. SINALIZACION VERTICAL

2.6.1. Lifia de ceda o paso

Utilizarase a marca transversal descontinua M-4.2 de 40 cm. de ancho, en interseccidns en aquelas 3.1. INTRODUCION

vias que non posuen prioridade. A lonxitude da lifia coincidird coa anchura do carril ou carris a que A continuacién recéllese a definicion da forma e dimensiéns das sinais verticais que
se refire a obrigacion de ceder o paso. proporcionaran ¢ usuario unha informacién completa das caracteristicas de circulacién ¢ longo do
trazado e dos itinerarios e puntos de desviacion que é posible tomar desde el.

2.7.  INSCRICIONS

3.2. DESCRICION

2.7.1. Ceda o paso
) o ) ) ) ) ) Para o proxecto da sinalizacidn vertical, tomaronse como base as Normas de Sinalizacién e o
Se dispord a sinal M-6.5. Nos preavisos a 150m Indicarase dita lonxitude cun panel complementario

S-810.

Catalogo de sinais de circulacién do Ministerio de Fomento, asi como o indicado nas Instruciéns
8.1.1C “Sinalizacion vertical” (Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo), 8.3. IC ”Sefializacién de

2.7.2. Lifia de detencidn obra” do 31 de agosto de 1987.

Marca transversal continua M-4.1 de 40 cm. de ancho. Neste Proxecto utilizaronse as sinais recollidas a continuacion.

2.7.3. Marcas para ciclistas 3.2.1. Sinais de advertencia de perigo

Sinal M-4.4 de 50 cm en duas bandas separadas unha distancia >3 m Son as sinais tipo “P”: cruce con prioridade, curva perigosa, etc.

e P-l1a P-1b: Advertencia perigo por interseccion

2.8. OUTRAS MARCAS
3.2.2. Sinais de regulamentacion

2.8.1. Cebreado Inclien as de prioridade, prohibicidn, restricidns, obrigacion e fin de prohibicién ou restricion. Son

Para os cebreados que sexa necesario pintar (interseccidns, isletas, etc.) utilizaranse as marcas M- as chamadas Tipo “R”.

7.2, por considerarse, para as zonas de cebreados, VM < 60 km/h. e R-1.-Ceda o paso

As marcas M-7.2 constan de bandas de 0,40 m de ancho separadas 1,00 m entre elas e cunha ., . .
e R-2.- Detencién obrigatoria.
inclinacién 2:1. Distinguense tres clases de cebreado (A, B, C) en funcidn das caracteristicas dos

i ’ -
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e R-101.- Entrada prohibida.

e R-301 .-Velocidade mdaxima

e R-303.- Prohibiciéon de xiro a esquerda
e R-305.- Prohibicién de adiantamento

e R-401 a. Paso obrigatorio

3.2.3. Sinais de indicacion

Neste grupo incliense as de indicacidons xerais, carris, servizo, orientacidon e paneis
complementarios. Son as sinais tipo “S”.

e S-200.- Presinalizacion de glorieta

. . . 4,
e S-300.- Itinerario por estrada convencional
A situacidn de tddalas sinais e carteis definese nos planos de sinalizacién do presente Proxecto.
3.3. CRITERIOS XERAIS
As dimensidns das sinais circulares Tipo P e Tipo R, situadas ao longo do tramo de estrada, seran
de 900 mm de didmetro as circulares, de 900 mm de apotema las octogonais, de 900 mm de lado
as rectangulares e de 1.350 mm de lado as triangulares.
O tamafio dos carteis ven definido polos nomes e mensaxes que nelas se indican, tendo en conta
as normas de sinalizacidn nas dimensions das letras.
4.1.

A sinalizacién definitiva é en canto a color, tipo de alfabeto e altura caracteristica dos mensaxes,
do tipo estrada convencional.

Todas estas sinais, excepto los paneis, serdan de chapa de aceiro galvanizado, segundo o artigo
701.3.1.1 del PG-3, e deben manter as suas caracteristicas fronte a accién dos axentes
atmosféricos. Os elementos de sustentacion e ancoraxe seran de aceiro galvanizado.

As sinais e carteis teran unha clase de retrorreflexion minima RA2.
En tédolos tramos a sinalizacidn vertical proxectarase tendo en conta a sinalizacion horizontal.

As sinais de perigo colocaranse, en xeral, 150 antes da seccién onde se poda encontrar o perigo
gue anuncien, dependendo da velocidade de recorrido, visibilidade dispofiible, natureza do perigo

e a manobra necesaria.

As sinais de regulamentacion se situaran na seccion onde empece a sua aplicacién, reiterdandose

en intervalos del perigo y la manobra necesaria.

As sinais ou carteis de indicacion poderdn ter diversas cubicaciéns, segundo os casos:

O
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e Carteis de presinalizacion, confirmacion e de destino para saida inmediata estaran
dispostos con arranxo a disposicions especificas que se trataran mais adiante.

e Os carteis frecha, ao principio de illotes tipo lagrima ou de encauzamento (non nas
divisorias) e, excepcionalmente, no marxe oposto a aquel polo que se acceda a outra
estrada.

e En interseccidéns que puidesen constituir un obstaculo & visibilidade, os carteis frecha
deberan deixar totalmente libre a altura comprendida entre 0,90 e 1,20 metros sobre a
calzada.

e Enisletas pavimentadas as sinais de destino poderanse colocar de forma que o seu borde
superior non rebase unha altura de 0,90 metros sobre a calzada.
DEFENSAS

As defensas que se preveu dispofier no tramo obxecto deste proxecto, segundo as diferentes
aplicacions que mais adiante se especifican, son :

e Barreiras de seguridade semirrixidas Tipo BMSNA2/C , de nivel de contencién normal N2,
ancho de traballo W2, deflexion dinamica 0,7 metros, e indice de severidade A.

e Nas zonas exteriores das curvas proxéctanse barreiras con faldén de proteccion para
motociclistas.

Os planos de detalle incliense dentro do Documento n22. ( planos).

DEFINICION DE RISCOS

Segundo a normativa antes indicada a instalacién de barreira de seguridade estard xustificada
naqueles casos nos que a distancia a un obstaculo ou zona perigosa ao borde da calzada sexa
inferior @ establecida tendo en conta factores como son o tipo de alifiacién, a disposicién da
calzada, calzada unica ou calzadas separadas e a inclinacién transversal do marxe.

Os riscos que se establecen son:

e Saida dun vehiculo da calzada con probabilidade de entrar en colision con outros mobiles,
usuarios, vehiculos, pedns, trens, etc. Presente principalmente en accesos a estrada, vias
paralelas e que cruzan estas.

e Saida dun vehiculo da calzada exposto ao choque cun obstaculo fixo ou caer a nivel
inferior. Riscos en zonas de terraplén, proximidades a cursos de auga, a pontes ou obras
de fabrica e a obstaculos fixos.

Deles se deriva a consideracién de accidente moi grave, grave ou normal establecida na citada
Orde Circular sobre sistemas de contencidn.

Pagina | 7



: DEPUTACION

ssazsiiss: PONTEVEDRA

4.2.

4.3.

4.4.

CONDICIONANTES LONXITUDINAIS

4.2.1. Terrapléns

Segundo se recolle na normativa, en terrapléns onde a relacién H:V dos taludes é inferior a 5:1 e,
en todo caso cando a altura é superior a 3 m., ou ca posible caida de vehiculos constitie un risco
de accidente normal. Cando a barreira de seguridade ten por obxecto protexer 6 vehiculo da caida
por un desnivel, se seleccionara de maneira que a distancia transversal 6 desnivel (dn) sexa igual
ou superior a deflexién dindamica.

Selecciénase como barreira de seguridade unha co nivel de contencién H2, ancho de traballo W2
e deflexién dindmica 0,7 m.

A sUa situacion recdllese no Documento n22 Planos

4.2.2. Carteis, paneis e baculos de alumeado

Segundo se recolle na citada Orde Circular, o choque con carteis de sinalizaciéon ou bdculos de
alumeado cuxo poste non estea provisto dun fusible estrutural que permita o seu facil
desprendemento ou abatemento, ante un impacto constitie un risco de accidente normal.

Seleccidnase como barreira de seguridade unha co nivel de contencién H2, ancho de traballo W2
e deflexién dindmica 0,7 m.

A sUa situacion recdllese no Documento n22 Planos.

MOTOCICLISTAS

Seguindo as determinacidn da Orde Circular 35/2014 e ainda que a velocidade regulase a 50 km/h,
polas caracteristicas singulares do treito, se protexen as zonas exteriores de tddalas as alifiacidéns
curvas de radio inferior a 250 m.

Proxéctase o emprego dunha barreira con nivel de contencién N2, ancho de traballo W3 e
deflexion dindmica 0,7 m con nivel de severidade UNE 135900 I.

CONDICIONANTES TRANSVERSAIS

As barreiras de seguridade se colocara fora da superficie pavimentada.

A zona comprendida entre o beiravias e a barreira deberd ser plana, compactada e estar
desprovista de obstaculos.

O
L I IIIQ 1097PY002R1

4.5.

4.6.

PROXECTO DE MELLORA DA CONEXION ENTRE A EP-3102 TOMINO-SABARIS E A PO-344 O SEU PASO POLO NUCLEO URBANO DE SEIXO

ANEXO 11. SINALIZACION, BALIZAMIENTO E DEFENSAS

DISPOSICION EN ALTURA

A altura da parte superior da barreira de seguridade serd de 70 cm., cunha tolerancia de 5 cm. en
mais e de 0 cm. en menos, é dicir, a altura debera estar entre os 70 e 75 centimetros.

Esta altura a definird un plano paralelo 4 superficie do beiravias, sempre e cando (como é o noso
caso) a distancia entre a barreira e o borde da calzada non exceda de 2 metros.

EXTREMOS

Os extremos dunha barreira de seguridade non deberan constituir un perigo para os vehiculos que
choquen contra eles. Deberdn ter a suficiente resistencia para cumprir a sda funcién, para o cal se
dispordn neles ancoraxes, que melloraran a sua resistencia a traccion ou flexién.

En todos os extremos se abaterd hasta o terreo os 12 ultimos metros.
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